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ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ

Οι κάτωθι τεχνικές προδιαγραφές αφορούν την προμήθεια τουριστικού τρένου αναψυχής τουλάχιστον σαράντα πέντε (45) θέσεων ενηλίκων επιβατών πλέον δύο (2) θέσεων για τον οδηγό και τον συνοδηγό, το οποίο θα αποτελείται από ρυμουλκό όχημα (μηχανή έλξης), η οποία θα έλκει δύο (2) βαγόνια, συνδεδεμένα μεταξύ τους ως μία κυκλοφοριακή μονάδα (συρμός). Το τουριστικό τρένο αναψυχής θα κινείται σε οδούς του Δήμου Ιλίου και το συνολικό μήκος του δεν θα υπερβαίνει τα είκοσι (20) μέτρα, με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση, σύμφωνα με την 1η και τη 2η παράγραφο του 1ου άρθρου της Κ. Υ. Α. ΟΙΚ.Α-48191/3257/31-7-2000 (ΦΕΚ 1026/Β/21-8-2000). Το τουριστικό τρένο αναψυχής θα χρησιμοποιηθεί για την προβολή και ανάδειξη των διαδρομών και των σημείων πολιτιστικού και τουριστικού ενδιαφέροντος του Δήμου Ιλίου.

ΒΑΣΙΚΑ ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ

1. Το προς προμήθεια τρένο αναψυχής θα αποτελείται από μία (1) ρυμουλκό μηχανή έλξης και δύο (2) ρυμουλκούμενα βαγόνια μεταφοράς επιβατών. Συνολικά, το τρένο θα φέρει δύο (2) θέσεις οδηγού και συνοδηγού και τουλάχιστον σαράντα πέντε (45) θέσεις ενηλίκων επιβατών στα δύο (2) βαγόνια του ή, ενδεχομένως, και στη μηχανή έλξης, με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση.

2. Τα κατασκευαστικά στοιχεία του προς προμήθεια τρένου χρειάζεται να ανταποκρίνονται στις σχετικές διατάξεις του αρμόδιου κρατικού φορέα (έγκριση τύπου), ώστε να είναι δυνατή η κυκλοφορία του στην Ελλάδα με νόμιμη άδεια κυκλοφορίας, με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση.

3. Η ανώτατη ταχύτητα που θα αναπτύσσει το τρένο δεν θα υπερβαίνει τα 25 χιλιόμετρα ανά ώρα (km/hr.). Σε περίπτωση που η εκ κατασκευής αναπτυσσόμενη ταχύτητα είναι μεγαλύτερη, ο συρμός θα φέρει διάταξη κατάλληλη περιορισμού της στο παραπάνω όριο, με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση, σύμφωνα με την 3η παράγραφο του 1ου άρθρου της Κ. Υ. Α. ΟΙΚ.Α-48191/3257/31-7-2000 (ΦΕΚ 1026/Β/21-8-2000).
4. Το τρένο θα έχει τη δυνατότητα να κινείται με ασφάλεια σε ανηφορικά εδάφη με γωνία κλίσης έως και 10 %.

5. Ο συρμός θα φέρει όλα τα φώτα και τις διατάξεις οπτικής σήμανσης, σύμφωνα με ότι προβλέπεται στις σχετικές διατάξεις του Κ. Ο. Κ. και επιπλέον περιστρεφόμενο φάρο επί της μηχανής έλξης, με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση, σύμφωνα με την 4η παράγραφο του 1ου άρθρου της Κ. Υ. Α. ΟΙΚ.Α-48191/3257/31-7-2000 (ΦΕΚ 1026/Β/21-8-2000). Επίσης, θα φέρει ακόμα έναν περιστρεφόμενο φάρο στο τελευταίο βαγόνι.

6. Επίσης, θα φέρει τα απαραίτητα εργαλεία σύμφωνα με τον Κ. Ο. Κ., δηλαδή μπουλονόκλειδο – σταυρό, κατσαβίδι ίσιο και σταυρωτό, πένσα, γερμανικά κλειδιά, γρύλο ανύψωσης, τρίγωνο στάθμευσης και έναν (1) εφεδρικό τροχό για κάθε βαγόνι, καθώς και έναν (1) εφεδρικό τροχό για τη μηχανή έλξης.

7. Η πέδηση του τρένου αναψυχής θα επιτυγχάνεται μέσω ποδόπληκτρου, το οποίο θα βρίσκεται στη θέση οδήγησης στον ελκυστήρα. Χάρη στο υδραυλικό σύστημα πέδησης, η πέδηση θα κατανέμεται, μέσω δύο (2) ανεξάρτητων κυκλωμάτων για τον εμπρός και τον πίσω άξονα, και στους τέσσερις (4) τροχούς της μηχανής έλξης. Το σύστημα πέδησης θα επεκτείνεται και στα ρυμουλκούμενα βαγόνια με πλήρες σύστημα πεπιεσμένου αέρα. Το χειρόφρενο θα επενεργεί μηχανικά τουλάχιστον στους τροχούς του πίσω άξονα της μηχανής έλξης. Η αποτελεσματικότητα της πέδησης θεωρείται ικανοποιητική μόνο εφόσον, επενεργούσα σε συρμό που κινείται με τη μέγιστη ταχύτητα των 25 χιλιομέτρων ανά ώρα, θα ακινητοποιεί το τρένο σε απόσταση που δεν ξεπερνάει τα δέκα (10) μέτρα, με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση, σύμφωνα με την 5η παράγραφο του 1ου άρθρου της Κ. Υ. Α. ΟΙΚ.Α-48191/3257/31-7-2000 (ΦΕΚ 1026/Β/21-8-2000).
8. Η μηχανή έλξης θα φέρει διάταξη ακουστικής προειδοποίησης, σύμφωνα με τις διατάξεις του 81ου άρθρου του Κ. Ο. Κ. και των σχετικών κοινοτικών οδηγιών, με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση, σύμφωνα με την 6η παράγραφο του 1ου άρθρου της Κ. Υ. Α. ΟΙΚ.Α-48191/3257/31-7-2000 (ΦΕΚ 1026/Β/21-8-2000).
9. Σύμφωνα με την 7η παράγραφο του 1ου άρθρου της Κ. Υ. Α. ΟΙΚ.Α-48191/3257/31-7-2000 (ΦΕΚ 1026/Β/21-8-2000), επιτρέπεται μεταφορά μόνο καθήμενων επιβατών επί των συρόμενων οχημάτων (βαγονιών). Το ελάχιστο βάθος έδρας καθίσματος θα είναι 35 cm, με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση.

10. Οι διαστάσεις της μηχανής έλξης και του κάθε βαγονιού θα έχουν ως εξής :

Μηχανή έλξης

Μήκος : όχι μεγαλύτερο των 5.000 mm.

Πλάτος : όχι μεγαλύτερο των 2.000 mm.

Ύψος : όχι μεγαλύτερο των 2.600 mm.

Βαγόνι

Μήκος : όχι μεγαλύτερο των 7.000 mm.

Πλάτος : όχι μεγαλύτερο των 2.000 mm.

Ύψος : όχι μεγαλύτερο των 2.600 mm.

11. Καθένα από τα δύο (2) βαγόνια χρειάζεται να ακολουθεί το ίχνος πορείας της μηχανής έλξης στις στροφές, ιδίως μάλιστα σε στροφές 90 μοιρών, με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση.

12. Σε κάθε βαγόνι θα υπάρχει διάγραμμα διαδρομής και στάσεων και πινακίδα με ένδειξη επί συγκεκριμένων καθισμάτων που θα χρησιμοποιούνται από άτομα με ειδικές ανάγκες, σύμφωνα με την 9η παράγραφο του 1ου άρθρου της Κ. Υ. Α. ΟΙΚ.Α-48191/3257/31-7-2000 (ΦΕΚ 1026/Β/21-8-2000), με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση.

13. Κάθε όχημα του συρμού θα φέρει οπωσδήποτε τουλάχιστον δύο (2) σφήνες αναστολής κύλισης (τάκους), με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση, σύμφωνα με την 10η παράγραφο του 1ου άρθρου της Κ. Υ. Α. ΟΙΚ.Α-48191/3257/31-7-2000 (ΦΕΚ 1026/Β/21-8-2000).
14. Ο συρμός θα φέρει τουλάχιστον ένα (1) φορητό πυροσβεστήρα σε κάθε όχημά του, καθαρού βάρους έξι (6) χιλιόγραμμων (kgr.) έκαστος, ξηρής σκόνης, σύμφωνα με την 11η παράγραφο του 1ου άρθρου της Κ. Υ. Α. ΟΙΚ.Α-48191/3257/31-7-2000 (ΦΕΚ 1026/Β/21-8-2000), με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση.

15. Το τρένο θα είναι τόσο υπερυψωμένο όσο χρειάζεται ώστε να κινείται με ασφάλεια.

16. Το κάθε μεταλλικό τμήμα του τρένου θα είναι βαμμένο με το κατάλληλο αντισκωριακό υλικό. Το χρώμα θα είναι επιλογή του Δήμου και θα καθοριστεί με την υπογραφή της σχετικής σύμβασης.

ΕΠΙΜΕΡΟΥΣ ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ

ΜΗΧΑΝΗ ΕΛΞΗΣ

Η μηχανή έλξης θα έχει δύο (2) άξονες και θα φέρει πετρελαιοκινητήρα αυτοκινήτου και όχι βιομηχανικό Ντίζελ αντιρρυπαντικής τεχνολογίας, ισχύος τουλάχιστον 85 kW, με ποινή αποκλεισμού σε περίπτωση που δεν ισχύουν τα παραπάνω, και θα διαθέτει κλειστή καμπίνα με θέση οδηγού και συνοδηγού. 

Ο κινητήρας θα έχει σύστημα ψύξης κατάλληλο για θερμό κλίμα. 

Η ισχύς του κινητήρα θα δίνει τη δυνατότητα ώστε να μεταφέρονται ομαλά και με ασφάλεια σε μεγάλες αποστάσεις, σε τακτικές διαδρομές με γωνία κλίσης έως και 8 % δύο (2) γεμάτα με επιβάτες βαγόνια τα οποία, μαζί ενδεχομένως με τη μηχανή έλξης, θα φέρουν συνολικά τουλάχιστον σαράντα πέντε (45) ενήλικους επιβάτες.

Για τον ίδιο σκοπό, το ρυμουλκό θα έχει τη δυνατότητα έλξης τουλάχιστον 9.000 κιλών.

Η μηχανή έλξης θα διαθέτει κίνηση και στους τέσσερις (4) τροχούς (4Χ4), η οποία θα προσδίδει τόσο μεγαλύτερη έλξη όσο και πρόσφυση, ενώ θα έχει και ανεξάρτητη ανάρτηση. 

Επίσης, θα φέρει όλα τα απαραίτητα όργανα και διατάξεις ασφαλούς κίνησης και λειτουργίας του συρμού.

Το κιβώτιο ταχυτήτων θα είναι συγχρονιζέ με βοηθητικό γρανάζι.

Το διαφορικό θα είναι ενισχυμένο ώστε να μειώνει την ταχύτητα και να αυξάνει την ισχύ.

ΣΥΣΤΗΜΑ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗΣ, ΑΝΑΡΤΗΣΕΙΣ ΚΑΙ ΤΡΟΧΟΙ

Το τιμόνι θα είναι υδραυλικό με σύστημα επαναφοράς, με εύκολα σημεία λίπανσης (γρασαρίσματος) σε όλα τα δακτυλίδια και έδρανα.

Το κάθε βαγόνι θα διαθέτει τουλάχιστον δύο (2) άξονες στρέψης. 

Οι τέσσερις (4) τροχοί του κάθε βαγονιού θα είναι ανεξάρτητοι και μεγάλης αντοχής.
Η ανάρτηση της μηχανής έλξης θα είναι ισχυρή και θα περιλαμβάνει τουλάχιστον παραβολικά φύλλα σούστας.

ΗΛΕΚΤΡΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ
Το ηλεκτρικό σύστημα του συρμού θα είναι κατάλληλο για λειτουργία, κυκλοφορία και ασφαλή οδήγηση του τρένου, σύμφωνα με τους σχετικούς κανονισμούς της Ευρωπαϊκής Ένωσης και της Ελληνικής Νομοθεσίας. 

Θα εκκινεί τη μηχανή μέσω μίζας, παίρνοντας ηλεκτρικό ρεύμα από την μπαταρία της μηχανής έλξης. 

Η παροχή ηλεκτρικού ρεύματος από τη μηχανή έλξης θα υπερκαλύπτει όλες τις ανάγκες των βαγονιών.

Θα διαθέτει ηλεκτρικό κύκλωμα με εναλλάκτη (δυναμό) για μία (1) μπαταρία 12 V ικανοποιητικής χωρητικότητας σε Ah επί της μηχανής.

Μέσα σε κάθε βαγόνι θα υπάρχουν τουλάχιστον δύο (2) ηχεία που θα παίζουν μουσική από το αντίστοιχο ράδιο – cd στην καμπίνα του οδηγού. 

Επίσης, θα υπάρχει η δυνατότητα επικοινωνίας του οδηγού με τους επιβάτες μέσω μικροφωνικής εγκατάστασης.

ΚΑΜΠΙΝΑ ΟΔΗΓΟΥ (ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΓΕΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ)
Το αμάξωμα της μηχανής έλξης θα είναι κλειστό, με μεταλλικό σκελετό, ο οποίος θα είναι μεταλλική κατασκευή υψηλής αντοχής και θα έχει ειδική αντισκωριακή προστασία. 

Η εξωτερική επένδυση της μηχανής έλξης, ο οποίος θα έχει μορφή παρόμοια με ατμομηχανές των αρχών του προηγούμενου αιώνα, θα είναι από γαλβανισμένη λαμαρίνα υψηλής αντοχής ή από ενισχυμένο πολυεστέρα υψηλής αντοχής με ίνες γυαλιού (Fiberglass).
Ο ανεμοθώρακας εμπρός (παρ-μπριζ) θα είναι φτιαγμένος από πολύφυλλο κρύσταλλο ασφάλειας (TRIPLEX). 

Το πίσω τζάμι θα είναι φτιαγμένο από κρύσταλλο ασφάλειας security. 

Εξωτερικά θα φέρει εμπρός υαλοκαθαριστήρα δύο (2) ταχυτήτων πλέον διακοπτόμενης λειτουργίας και ψεκαστήρα νερού.

Η καμπίνα θα φέρει δύο πλαϊνές πόρτες κάτω, με παράθυρα με ανοιγόμενα – συρόμενα τζάμια.

Επίσης, θα φέρει τρεις (3) πανοραμικούς καθρέπτες ρυθμιζόμενους με το χέρι, εκ των οποίων οι δύο (2) θα είναι εξωτερικά και ο ένας (1) εσωτερικά της καμπίνας.

Το καπό της μηχανής θα είναι υψηλής αντοχής, εύκολης και γρήγορης χρήσης.

Οι θέσεις οδηγού και συνοδηγού θα είναι ποιοτικές, πολυρυθμιζόμενες και άνετες, παρόμοιες με τις θέσεις οδηγού και συνοδηγού σε επιβατικά αυτοκίνητα.

Θα έχει πλήρες σε όργανα πίνακα ταμπλό, το οποίο, αντίστοιχα με τα ταμπλό στα επιβατικά αυτοκίνητα, θα φέρει στροφόμετρο, ταχύμετρο, διακόπτη φώτων, ωρολόγιο, όργανα μέτρησης καυσίμων, ένδειξη θερμοκρασίας νερού κινητήρα κ. τ. λ. 

Ακόμα, θα φέρει ωρομετρητή λειτουργίας και μανόμετρο για τον αέρα του συστήματος πέδησης των βαγονιών. 

Ενδεικτικές λυχνίες θα προειδοποιούν τον οδηγό στις περιπτώσεις λειτουργίας φρένου στάθμευσης, φώτων πορείας και στάθμευσης, φώτων αλλαγής πορείας και λειτουργίας προειδοποιητικής κυκλοφορίας, όμοια όπως στα επιβατικά αυτοκίνητα. 

Θα υπάρχει επαρκής φωτισμός στην καμπίνα του οδηγού, καθώς και καλοριφέρ. 

ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΕΔΗΣΗΣ

Το αεροϋδραυλικό σύστημα πέδησης θα έχει υποβοήθηση servo (υποπίεση) και θα περιλαμβάνει πλήρη αερόφρενα (πεπιεσμένου αέρα) σε όλους τους τροχούς των βαγονιών, διπλού κλειστού κυκλώματος σύμφωνα με τα ισχύοντα του Κ. Ο. Κ. και τους Ευρωπαϊκούς Κανονισμούς.

Για την ασφάλεια των επιβατών, το μηχανικό χειρόφρενο στάθμευσης της μηχανής έλξης θα είναι ικανό να ασφαλίσει τον συρμό με πλήρες φορτίο και θα ενεργοποιεί και το χειρόφρενο των βαγονιών, το οποίο θα ακινητοποιεί όλους τους τροχούς. 

Η λειτουργία του μηχανικού χειρόφρενου θα επιτυγχάνεται με μικρό χειρομοχλό τοποθετημένο κοντά στην θέση του οδηγού. 

Θα διαθέτει διάταξη ασφάλισης και ακινητοποίησης του συρμού σε περίπτωση μη λειτουργίας των φρένων λόγω απώλειας αέρα.

Το κάθε βαγόνι σε περίπτωση ανάγκης ή αποσύνδεσης από τον συρμό θα φρενάρει αυτομάτως.

Το σύστημα πέδησης των βαγονιών θα λειτουργεί τελικά υδραυλικά και θα επενεργεί σε όλους τους τροχούς με την βοήθεια δισκόφρενων ή ταμπούρων.

Επίσης, το κάθε βαγόνι διαθέτει σύστημα αυτόματης ακινητοποίησης σε περίπτωση που αυτό, για κάποια αιτία, θα αποσυνδεθεί από τον υπόλοιπο συρμό.

ΒΑΓΟΝΙΑ
Το αμάξωμα των βαγονιών θα είναι κλειστού τύπου, δηλαδή θα είναι οροφή με μεταλλικό σκελετό, ο οποίος θα είναι μεταλλική κατασκευή υψηλής αντοχής και θα έχει ειδική αντισκωριακή προστασία.

Η εξωτερική επένδυση των βαγονιών, τα οποία θα έχουν μορφή παρόμοια με βαγόνια ατμομηχανών των αρχών του προηγούμενου αιώνα, θα είναι από ενισχυμένη γαλβανισμένη λαμαρίνα υψηλής αντοχής ή από ενισχυμένο πολυεστέρα υψηλής αντοχής με ίνες γυαλιού (Fiberglass). 

Η λαμαρίνα θα έχει ειδική καμπυλωτή διαμόρφωση στο κάτω μέρος της για προστασία των επιβατών από πλευρικές συγκρούσεις. 

Το πάτωμά τους θα είναι κατασκευασμένο από αντιολισθητική ενισχυμένη λαμαρίνα.

Τα βαγόνια θα έχουν ανάρτηση που θα περιλαμβάνει τουλάχιστον παραβολικά φύλλα σούστας. 

Όλοι οι τροχοί θα έχουν δυνατότητα αλλαγής κατεύθυνσης, ώστε και τα δύο (2) βαγόνια να ακολουθούν ομαλά τον τράκτορα σε κάθε αλλαγή πορείας. 

Το βαγόνι θα έχει πόρτες πρόσβασης επιβατών στα καθίσματα, οι οποίες θα φέρουν κλειδαριές ασφαλείας και θα υπάρχει η δυνατότητα αφαίρεσής τους κατά τους θερινούς μήνες.

Τα καθίσματα θα είναι κατά τέτοιο τρόπο διαβαθμισμένα, ώστε να υπάρχει ευρυχωρία και άνεση κίνησης των επιβατών, και θα φέρουν επένδυση από ανθεκτικό υλικό.

Κάθε βαγόνι θα φέρει αρθρώσεις ασφαλείας εμπρός και πίσω για την έλξη, την μετάδοση ρεύματος και την πέδηση. 

Οι ειδικές σωληνώσεις αέρος θα ξεκινάνε από τον τράκτορα και θα συνεχίζουν στο πρώτο βαγόνι και στην συνέχεια στο δεύτερο βαγόνι. 

Σε κάθε βαγόνι θα υπάρχει επαρκής φωτισμός και τουλάχιστον ένα (1) κουμπί κινδύνου.

Κάθε βαγόνι θα φέρει τουλάχιστον δύο (2) θέσεις για την τοποθέτηση τυχόν πληροφοριακών πινακίδων.

Το όχημα θα παραδοθεί επίσης με :

1. Τα προβλεπόμενα από τον Κ. Ο. Κ. εργαλεία, μαζί με ανυψωτικό γρύλο και τρίγωνο στάθμευσης.

2. Πλήρες φαρμακείο όπως προβλέπεται από τον Κ. Ο. Κ.

3. Τεχνικά εγχειρίδια χειρισμού και συντήρησης στην Ελληνική Γλώσσα.

ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΠΡΟΣΦΟΡΑΣ

1. Οι υποψήφιοι προμηθευτές χρειάζεται οπωσδήποτε να διαθέτουν εξουσιοδοτημένο συνεργείο επισκευής του προς προμήθεια οχήματος εντός της Περιφέρειας Αττικής. Στην Τεχνική Προσφορά τους χρειάζεται να δηλώσουν τον αριθμό ειδικευμένου προσωπικού, τον εξοπλισμό του συνεργείου και το χρόνο επισκευής βλαβών. Τα όποια εξαιρετικά πλεονεκτήματα και ευκολίες συντήρησης παρέχονται για το προς προμήθεια όχημα θα πρέπει να αναφέρονται και να περιγράφονται αναλυτικά στην Τεχνική Προσφορά του κάθε υποψήφιου προμηθευτή.

2. Η Τεχνική Προσφορά κάθε υποψήφιου προμηθευτή θα πρέπει υποχρεωτικά, με ποινή αποκλεισμού σε αντίθετη περίπτωση, να συμπεριλαμβάνει και δήλωση ότι ο υποψήφιος προμηθευτής εγγυάται την εξασφάλιση των απαραίτητων ανταλλακτικών για τουλάχιστον δέκα (10) χρόνια. Η όσο το δυνατόν μεγαλύτερη εγγυημένη χρονική περίοδος εξασφάλισης ανταλλακτικών θα εκτιμηθεί ιδιαίτερα. Στην αξιολόγηση των Τεχνικών Προσφορών, όσον αφορά τα ανταλλακτικά, θα εκτιμηθεί σημαντικά και το εύρος των διαθέσιμων ανταλλακτικών για τον προς προμήθεια φορτωτή και ο βαθμός επάρκειας στην ανεύρεση ανταλλακτικών, τόσο ποιοτικά όσο και ποσοτικά.

3. Οι διαγωνιζόμενοι επίσης υποχρεούνται να επισυνάψουν έκθεση, στην οποία να αναφέρονται οι εμπορικές και κατασκευαστικές δυνατότητες τους και οι αντίστοιχες δυνατότητες του εργοστασίου κατασκευής (απασχολούμενο προσωπικό, εξοπλισμός, κύκλοι εργασιών κ. τ. λ.) καθώς και πιστοποίηση διεθνώς αναγνωρισμένου εργαστηρίου.

4. Επίσης, πρέπει να επισυναφθεί κατάσταση ομοίων προμηθειών (καινούργιων  οχημάτων τύπου ειδικού συρμού – τουριστικό τρένο) σε φορείς του Δημοσίου, του διαγωνιζόμενου για την τελευταία πενταετία στην οποία θα αναφέρονται  οι ημερομηνίες παράδοσης, ο φορέας, και  ο τύπος του προσφερόμενου είδους, καθώς και γενική κατάσταση  προμηθειών  του διαγωνιζόμενου σε φορείς του Δημοσίου  την τελευταία πενταετία.


5. Οι διαγωνιζόμενοι πρέπει, τέλος, να επισυνάψουν στην τεχνική προσφορά τους οποιοδήποτε άλλο σχετικό τεχνικό στοιχείο όπως προσπέκτους, σχέδια και σκαριφήματα λειτουργίας του  οχήματος.

ΙΛΙΟΝ 15/4/2010


ΙΛΙΟΝ 16/4/2010


      ΙΛΙΟΝ 16/4/2010
Ο  ΣΥΝΤΑΞΑΣ



  ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ     


       ΘΕΩΡΗΘΗΚΕ





     Ο ΠΡΟΪΣΤΑΜΕΝΟΣ ΤΟΥ


Ο   ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ   Τ. Υ.




ΗΛΕΚΤΡΟΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΟΥ






ΤΜΗΜΑΤΟΣ
Παύλος Αντωνόπουλος

      Γεώργιος Χριστόπουλος


Κυριάκος Καραγιώργης

Μηχανολόγος Μηχανικός
       Ηλ. / Μηχ. Μηχανικός


Πολιτικός  Μηχανικός

